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SISTEMA DE IGNICAO LEAD 110

INFORMACOES DE SERVICO
INSTRUCOES GERAIS

O Moddulo de Controle do Motor (ECM) pode ser danificado em caso de queda. Além disso, se o conector for
desacoplado quando houver fluxo de corrente, a voltagem excessiva pode danificar o ECM. Sempre desligue o
interruptor de ignicdo antes de efetuar os servicos.

Use uma vela de ignicao com grau térmico correto. O uso de velas com grau térmico incorreto pode danificar o
motor.

Alguns componentes elétricos podem ser danificados caso os terminais ou conectores sejam acoplados ou
desacoplados, enquanto o interruptor de ignicao estiver ligado e houver presenga de corrente elétrica.

Ao efetuar os servigos no sistema de ignicao, siga sempre as etapas da tabela de diagnose de defeitos (pagina
19-4).
O ponto de ignicao n&o pode ser ajustado, pois 0 ECM é pré-ajustado na fabrica.

Falhas no sistema de igni¢éo estédo frequentemente relacionadas a mau contato. Verifique as conexdes antes
de prosseguir.

Certifique-se de que a bateria esteja carregada adequadamente. Ao acionar o motor de partida usando uma
bateria fraca, o motor da motoneta nao atinge rotagéo suficiente e ndo ha formacao de faiscas nos eletrodos

da vela de ignicao.
e Inspecione os seguintes itens:
— Vela de igni¢éao (pagina 4-8)
— Interruptor de ignicéo (pagina 21-11)
e Consulte os procedimentos de servigo do sensor CKP na pagina 13-4.

ESPECIFICAGOES

Item Especificacoes
Vela de ignicao | Padrao CR7EH-9 (NGK), U22FER9 (DENSO)
Para pilotagem prolongada em alta velocidade CR8EH-9 (NGK), U24FER9 (DENSO)
Folga da vela de ignicao 0,8-0,9mm
Pico de voltagem do primario da bobina de ignicao 100 V minimo
Pico de voltagem do sensor CKP 0,7 V minimo
Ponto de ignicao (marca “F”) 14° APMS com o motor em marcha lenta

FERRAMENTAS ESPECIAIS

Adaptador de pico de voltagem Fiacao de teste do ECM, 33P
07HGJ-0020100 070MZ-MCAB100

com multitester disponivel
comercialmente (impedéancia
minima de10 MQ/VCC) ou testador
de diagndstico Imrie (modelo 625)
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LEAD 110 SISTEMA DE IGNICAO

DIAGNOSE DE DEFEITOS

e Antes de iniciar a diagnose do sistema, verifique os seguintes itens:
— Vela de ignicao defeituosa
— Supressor de ruido ou cabo da vela de igni¢cao soltos
— Presenca de agua no supressor de ruido da vela de ignicao (fuga de voltagem no secundario da bobina de
ignicao)
e A*voltagem inicial’ do primario da bobina de ignicao é a voltagem da bateria com o interruptor de igni¢éo ligado.
(O motor da motoneta nao é acionado pelo motor de partida.)

A vela de ignicao nao produz faisca.

Condicao anormal Provavel causa (Verifique em ordem numérica)
Voltagem do Nao ha voltagem inicial com o 1. Circuito aberto ou conexao solta no circuito relacionado ao relé de
primario da interruptor de ignicéo ligado. parada do motor.
bobina de (Os outros componentes elétricos |2 Conexao solta ou mau contato no terminal primario da bobina de
Ignicao estéo normais.) ignicdo, ou circuito aberto no primério da bobina.

3. ECM defeituoso (caso a voltagem inicial esteja normal com o
conector 33P do ECM desacoplado).

A voltagem inicial € normal, 1. Conexdes do adaptador de pico de voltagem incorretas.
mas cai de 2 a 4 V quando o (O sistema estara normal se a voltagem medida estiver acima das
motor é acionado. especificagcdes com as conexdes invertidas).

2. A bateria esta descarregada. (A voltagem cai bastante quando o
motor é acionado).

3. Nenhuma voltagem no fio Preto/branco do conector 33P do ECM,
ou conector 33P do ECM solto ou com mau contato.

4. Conexao solta ou mau contato, ou circuito aberto no fio Verde do
ECM.

5. Conexao solta ou mau contato, ou circuito aberto no fio
Amarelo/azul entre a bobina de igni¢édo e o ECM.

6. Curto-circuito no primario da bobina de ignicéo.

7. Sensor CKP defeituoso. (Mega o pico de voltagem.)

8. ECM defeituoso (quando os itens 1 a 7 acima estiverem normais).
A voltagem inicial € normal, 1. Conexdes do adaptador de pico de voltagem incorretas.
mas nao ha pico de voltagem (O sistema estara normal se a voltagem medida estiver acima das
durante o acionamento do motor. especificagdes com as conexdes invertidas).

2. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.

3. ECM defeituoso (quando os itens 1 e 2 acima estiverem normais).
A voltagem inicial € normal, 1. A impedancia do multitester € muito baixa; abaixo de 10 MQ/VCC.
mas o pico de voltagem & inferior |5 A yelocidade de acionamento do motor & muito baixa. (A bateria

ao valor-padrao. esta descarregada.)

3. O tempo de amostragem do multitester e o pulso medido nao
estavam sincronizados. (O sistema estara normal se a voltagem
medida estiver acima da voltagem-padrao pelo menos uma vez.)

4. ECM defeituoso (quando os itens 1 a 3 acima estiverem normais).

A voltagem inicial e o pico de 1. Vela de ignigéao defeituosa ou fuga de corrente no secundario da
voltagem estao normais, bobina de ignicéo.
mas nao ha faisca. 2. Bobina de igni¢éo defeituosa.

Sensor CKP Pico de voltagem inferior ao 1. Aimpedancia do multitester é muito baixa; abaixo de 10 MC/VCC.
valor-padrao. 2. A velocidade de acionamento do motor é muito baixa. (A bateria

esta descarregada.)

3. O tempo de amostragem do multitester e o pulso medido nao
estavam sincronizados. (O sistema estara normal se a voltagem
medida estiver acima da voltagem-padrao pelo menos uma vez.)

4. Sensor CKP defeituoso (quando os itens 1 a 3 acima estiverem
normais).

Sem pico de voltagem. 1. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.
2. Sensor CKP defeituoso.
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SISTEMA DE IGNICAO

LEAD 110

INSPECAO DO SISTEMA DE IGNICAO

e Se a vela nao produzir faisca, verifique todas as conexdes
quanto a afrouxamento ou mau contato antes de medir o
pico de voltagem.

e Use um multitester disponivel comercialmente (impedancia
minima de 10 MQ/VCC).

e Osvalores apresentados na tela podem diferir, dependendo
da impedancia interna do multitester utilizado.

e Caso utilize o testador de diagndstico Imrie (modelo 625),
siga as instrugdes do fabricante.

Conecte o0 adaptador de pico de voltagem no multitester ou utilize
o testador de diagndstico Imrie.

FERRAMENTA:
Testador de diagndstico Imrie (modelo 625)
ou adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100

com multitester disponivel comercialmente (impedancia
minima de 10 MQ/VCC)

PICO DE VOLTAGEM DO PRIMARIO DA BOBINA
DE IGNICAO

e \Verifique todas as conexdes do sistema antes de efetuar a
inspecao. Se o sistema estiver desconectado, a medi¢ao do
pico de voltagem podera ser incorreta.

e \Verifique a compresséao do cilindro e certifique-se de que a
vela de ignicdo esteja instalada corretamente.

Apoie a motoneta no cavalete central sobre uma superficie
plana.

Remova o porta-objetos (pagina 3-8).
Desacople o supressor de ruido da vela de igni¢céo.

Conecte uma vela de ignicao em boas condi¢des no supressor
de ruido e aterre-a no cilindro, da mesma maneira feita no teste
de faisca.

MULTITESTER

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAGEM

VELA DE IGNICAO EM BOAS CONDICOES
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LEAD 110

SISTEMA DE IGNICAO

Com a fiagdo do primario da bobina de ignicdo conectada,
conecte as pontas de prova do testador de diagndstico Imrie
ou do adaptador de pico de voltagem no terminal primario da
bobina de ignicao e no terra.

FERRAMENTA:
Testador de diagndstico Imrie (modelo 625)
ou adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100

com multitester disponivel comercialmente (impedancia
minima de 10 MQ/VCC)

CONEXAO: Amarelo/azul (+) —Terra (-)

Ligue o interruptor de ignicao.

Verifique a voltagem inicial neste momento.

A voltagem da bateria deve ser indicada.

Se néo for possivel medir a voltagem inicial, siga as verificacdes
da tabela de diagnose de defeitos (pagina 19-4).

Acione completamente a alavanca do freio.

Acione o0 motor da motoneta com o motor de partida e meca o
pico de voltagem do primario da bobina de ignigéo.

PICO DE VOLTAGEM: 100 V minimo

Se o pico de voltagem for inferior ao valor-padréo, siga as
verificagdes da tabela de diagnose de defeitos (pagina 19-4).

PICO DE VOLTAGEM DO SENSOR CKP

e Verifique todas as conexdes do sistema antes de efetuar a
inspecao. Se o sistema estiver desconectado, a medicao do
pico de voltagem podera ser incorreta.

¢ Verifique a compressao do cilindro e certifique-se de que a
vela de ignicao esteja instalada corretamente.

Conecte a fiacao de teste do ECM no conector 33P do ECM no

lado da fiacao (pagina 6-12).

Conecte as pontas de prova do testador de diagnéstico Imrie

ou do adaptador de pico de voltagem nos terminais da fiagcao
de teste.

FERRAMENTAS:

Fiacao de teste do ECM, 33P 070MZ-MCAB100
Testador de diagnéstico Imrie (modelo 625)

ou adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100

com multitester disponivel comercialmente (impedéancia
minima de 10 MQ/VCC)

CONEXAO: N2 23 (+) — N2 12 (-)

Ligue o interruptor de ignicédo e acione totalmente a alavanca
do freio.

Acione o motor da motoneta com o interruptor de partida e meca
0 pico de voltagem do sensor CKP.

PICO DE VOLTAGEM: 0,7 V minimo

Se o pico de voltagem medido na fiacao de teste estiver anormal,
meca o pico de voltagem no conector 2P do sensor CKP.

BOBINA DE IGNIGAO AMARELO/AZUL

BOBINA DE IGNICAO

Do

relé de
parada
do motor

VELA DE

IGNICAO

ECM

O [ oD 0%"
lzolaouolsomol7o1so|sozooz1ozzo
23 zaozso 260270 zsozsoaoostoszosso
’ O 000000000

ADAPTADOR DE PICO DE VOLTAGEM
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LEAD 110

Remova o porta-objetos (pagina 3-8).

Desligue o interruptor de ignigéo.

Desacople o conector 2P do sensor CKP e conecte as pontas de
prova do testador de diagndstico Imrie ou do adaptador de pico
de voltagem nos terminais do conector no lado do sensor CKP.
FERRAMENTA:

Testador de diagndstico Imrie (modelo 625)
ou adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100

com multitester disponivel comercialmente (impedancia
minima de 10 MQ/VCC)
CONEXAO: Branco/amarelo (+) — Amarelo (-)

Ligue o interruptor de ignicdo e acione totalmente a alavanca
do freio.

Acione o motor da motoneta com o motor de partida e meca o
pico de voltagem do sensor CKP.

PICO DE VOLTAGEM: 0,7 V minimo

e Se 0 pico de voltagem medido na fiagdo de teste for anormal
e o pico de voltagem medido no sensor CKP for normal, a
fiacdo apresenta um circuito aberto ou um curto-circuito, ou
ha uma conexao solta.

e Se ambos os picos de voltagem estiverem anormais, verifique
cada item apresentado na tabela de diagnose de defeitos
(pagina 19-4).

Para a substituicdo do sensor CKP, consulte a pagina 13-4.

BOBINA DE IGNICAO
REMOCAO/INSTALACAO

Remova a carenagem do chassi (pagina 3-9).

Desacople o supressor de ruido da vela de igni¢céo.

Solte os pinos das presilhas da fiagado do suporte do chassi e
da base do radiador.

Desacople os conectores da fiacdo primaria da bobina de
ignicao.

Remova os parafusos de montagem e a bobina de ignicéo.
NOTA

Passe corretamente a fiagéo (pagina 1-16).

A instalacéo é efetuada na ordem inversa da remocao.

CONECTOR 2P DO SENSOR CKP

CONECTOR 2P DO SENSOR CKP

*+) )

BR/AM  AM

™~

SENSOR CKP

PARAFUSOS CABO DA VELA DE IGNICAO

DA FIACAO
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LEAD 110

SISTEMA DE IGNICAO

PONTO DE IGNICAO

¢ O ponto de ignicao nao pode ser ajustado, pois 0 ECM é pré-
ajustado na fabrica.

Ligue o motor, aquega-o até a temperatura normal de funciona-
mento e entdo o desligue.

NOTA
Leia as instrucdes de funcionamento da lampada de ponto.

Conecte a lampada de ponto no cabo da vela de ignigéo.
Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta (1.700 rpm).

O ponto de ignicéao estara correto se a marca de referéncia na
carcaca direita do motor estiver alinhada com a marca “F” no
rotor do alternador, conforme mostrado.

Se o ponto de ignicdo estiver incorreto, inspecione o sensor
CKP (pagina 19-6).

LAMPADA DE PONTO

MARCA DE REFERENCIA
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LEAD 110

COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de servico para a
motocicleta LEAD 110.

Os capitulos 1 e 4 aplicam-se para toda a motoneta. O capitulo
3 descreve os procedimentos de remocao/instalacao dos
componentes necessarios para possibilitar os servigos dos
capitulos a seguir.

Os capitulos 5 a 21 descrevem as pecas da motoneta, agru-
padas de acordo com sua localizagdo. Se nao estiver familia-
rizado com essa motoneta, leia o capitulo 2 “Caracteristicas
Técnicas”.

Encontre o capitulo desejado nesta pagina e consulte o indice
na primeira pagina do capitulo.

A maioria dos capitulos apresenta inicialmente a ilustragéo de
um conjunto ou sistema, informagdes de servico e diagnose de
defeitos para aquele capitulo. As paginas seguintes apresentam
procedimentos detalhados.

Se nao souber a causa do problema, consulte o capitulo 23,
“Diagnose de Defeitos”.

TODAS AS INFORMA(}OES ILUSTRA(}OES INS-
TRUGOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA
PUBLICAGAO SAO BASEADAS NAS INFORMAGCOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA
APROVAGCAO DA IMPRESSAO DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DI-
REITO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA
MOTONETA A QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO
AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM OBRIGA-
COES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA PARTE
DESTA PUBLICAGAO PODE SER REPRODUZIDA
SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL FOI
ELABORADO PARA PESSOAS QUE TENHAM CONHE-
CIMENTOS BASICOS SOBRE A MANUTENCAO DAS
MOTOCICLETAS HONDA.

Moto Honda da Amazonia Ltda.
Departamento de Servigos Técnicos

Manual de Servigos: 00X6B-GFM-001
Derivado do Draft: 62GFMBO00 N2
Data de Emissao: Junho/2009

Cdd. do Fornecedor: 2#40T
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